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Neue Bolzen fur Lok Anna

Kesselblech und Feuerbiichse - die grofe Dampfmaschine braucht jede Menge Zuwendung

VON JUSTUS RANDT

Harpstedt. Lok 2 ist eigentlich die Nummer
eins im Fuhrpark der Delmenhorst-Harp-
stedter Eisenbahnfreunde (DHEF). Die
machtige schwarze Maschine tragt den Na-
men Anna, ist mitihren 62 Jahren wohl eine
derjingsten Dampflokomotiven und derzeit
das Sorgenkind des Vereins. Aufihrer Inter-
netseite werben die Freizeiteisenbahner mit
einem gelben Schein, der , Arbeitsunfahig-
keitsbescheinigung zur Vorlage beim Fahr-
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gast”, wegen chronischer technischer Pro-
bleme um Nachsicht, denn ausgerechnet die
Nikolausfahrten und andere Nostalgietou-
ren miissen derzeit vom —immerhin histori-
schen — Triebwagen tibernommen werden.

Milde und Verstandnis fiir die Misere sind
das eine, eisenharte Reparaturrechnungen
das andere. Deshalb versucht der Verein,
zweigleisig zu fahren: Wahrend Anna, die
aus dem Hause Krupp stammt und die Typ-
bezeichnung Cn2t tragt, zum Daueraufent-
halt in die Harpstedter Fahrzeughalle ver-
bannt ist, machen sich die Vereinsmitglie-
der auf zum Spendensammeln und Paten-

suchen. Wer helfen will, der kaputten Lok
wieder Dampf zu machen, kann zum Bei-
spiel die Kosten fiir einen der immerhin 96
Stehbolzen tibernehmen, die ersetzt werden
missen.

«Spater kann man jedem Spender zeigen,
wo sein Bolzenist", sagt Torben Kluwe, stell-
vertretender Vorsitzender und Werkstattlei-
ter der DHEF. Jedem der Bolzen werde eine
Nummer eingeschlagen, die in einem Plan
verzeichnet werde und genauen Aufschluss
tber den Einbaupunkt am Verwendungsort
gibt. Die aulen liegenden Bolzenkdpfe sind
hinter einer Abdeckung nicht mehr zu se-
hen. Anschauenistin der sogenannten Feu-
erbiichse der Lok nur theoretisch moglich —
wenn der Ofen aus und der Kessel kalt ist.
So wie jetzt, und diesen Zustand wollen die
Eisenbahner éndern. Zum Saisonbeginn im
Mai soll Anna wieder fit genug sein, zwi-
schen Harpstedt und Delmenhorst-Stid mit
ihren Fahrgdasten durch die Wildeshauser
Geest zu dampfen.

Alles steht und fallt mit den Bolzen: Ins-
gesamt sind mehrere Hundert davon ver-
baut - jeder von ihnen 15 Zentimeter lang,
18 Millimeter dick und rund 60 Euro teuer.
Die Eisenstifte dienen dazu, die Kesseldop-
pelwdande zusammenzuhalten. ,Im Zwi-
schenraum befindet sich das Wasser, das ver-
dampft, drinnen das Feuer"”, erklart Torben
Kluwe. Auf den Kessel wirkt ein Druck von
13 Bar. Gewaltige Krafte, die nétig sind, um
Anna in Bewegung zu setzen und zugleich
zu verhindern, dass womdglich das sprich-
wortliche Blech wegfliegt.

Denn nicht nur die Bolzen, denen das Feu-
er die Kopfe weggebrannt hat, sind das Pro-
blem. Auch die Feuerbiichse hat mit der Zeit
gelitten: , Auf einer kleinen Flache ist die
zehn Millimeter dicke Wand nur noch sie-
ben Millimeter dick”, sagt Kluwe. Ein Rost-
schaden wie an der Stelle nahe dem Boden.
,Das war wohl eine Ringstrémung, die da
gespilt hat”, vermutet der Werkstattchef,
der hauptberuflich mit Werkstoffprifung
bei einem Luftfahrtunternehmen zu tun hat.

«Wo Wasser auf Eisen trifft, geht ziemlich
viel kaputt”, sagt Torben Kluwe. Rostklop-
fende Seebéren kénnen das bestatigen —und
alle, die ihr altes Auto oft im Regen stehen
gelassen haben. Bei einer Dampflok kommt

noch etwas dazu: ,Der Kessel wird ja 200
Grad heiB3, da konnen Sie keine Farbe drauf
streichen. AuBlerdem darf da nur einfacher
Stahl verbaut werden, weicher Kesselbau-
stahl, der die Schaden leichter auffangen
kann."”

Rostschdden auffangen? Torben Kluwe ist
getibt darin, solche Dinge zu erklaren: ,Neh-
men Sie mal eine aufgerissene Chipstiite,
die immer weiter reifit, je 6fter man hinein-
langt. Das ist Material ohne Schadenstole-
ranz. Wenn ich aber eine Kerbe in einem
Knetgummiblock habe, wird die nicht gro-
Ber — d@hnlich ist es mit einfachem, weniger
widerstandsfahigem Stahl.”

Der Nachteil liegt auf der Hand: Wie die
Stehbolzen, die von einem gepriiften Kes-
selschweiller eingesetzt werden miissen,
sind auch die Feuerbiichsenbleche kosten-
trachtige Falle fiir eine Fachfirma, die schad-
hafte Stellen ausschneidet und neue Teile
einschweiBt.

Im Friithjahr hatten die Hobbyeisenbahner
die Lok 2 fiir die alle sechs bis acht Jahre fal-
lige Fahrwerksiiberpriifung hergerichtet
JJetzt hat sich das andere Ende verabschie-
det.” Alle drei Jahre ist die Kesselkontrolle
dran. ,Und spétestens alle zehn Jahre miis-
sen die 280 Kesselrohre ausgetauscht wer-
den, das droht uns demnachst auch wieder."

Friither seien Dampflokomotiven alle drei
Jahre ins Ausbesserungswerk gefahren wor-
den. Die Eisenbahnfreunde sind auf standi-

»

ge Wartung eingerichtet, um vor Uberra-
schungen moglichst gefeit zu sein. Und ganz
so viel wie friiher, als sie taglich fiir ihre Na-
mensgeberin, die Zeche Anna in Alsdorf bei
Aachen, unterwegs war, lauft Lok 2 ja auch
nicht mehr: Rund 2500 Kilometer lege sie
als Museumsdampflok der DHEF jedes Jahr
zuruck, schatzt Torben Kluwe. Etwa 36 Ton-
nen Kohle werden dabei verbraucht, und
250 Kubikmeter Wasser. , Wir fahren auf den
Gebieten von zwei Wasserverbanden, da
teilt sich die Rechnung auf. Die Stadtwerke
Delmenhorst stellen uns gratis das Stand-
rohr zur Verfiigung.”

Wie die Aussichten stehen, Anna bis Mai
wieder fit fiir ihren Lokomotiven-Job zu ma-
chen? Der Werkstattchef ist zuversichtlich:
,Eigentlich ist die Lok pflegeleicht. Als sie
gebaut wurde, war die Technik ja schon 100
Jahre ausgereift.” Eine bahnbrechende Idee,
das Dampfross. Aber auf den Trichter mit
den Spendenbolzen muss man auch erst mal
kommen.

An diesem Sonntag fihrt der historische Trieb-
wagen mit einigen zusétzlichen Personen-
wagen im Schlepp um 11.30 Uhr von Harp-
stedt zum Delmenhorster Weihnachtsmarkt.
Die Riickfahrt ab Delmenhorst-Siid ist um
circa 18 Uhr. Die Delmenhorst-Harpstedter
Eisenbahnfreunde haben eine Internetseite
(www.jan-harpstedt.de) und sind telefonisch
unter 04244 /2380 zu erreichen.

Werkstattchef und
zweiter Vereinsvorsit-
zender Torben Kluwe
mit Stehbolzen aus
der Lok. 96 Bolzen
miissen erneuert wer-
den, das kostet rund
60 Euro pro Stiick.



